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The invention relates to a small vehicle, 
particularly a wheel chair, having a modular 
structure including a main component, at least 
one pivotable wheel which is adapted to be 
detachably mounted at said main component via 
a quick release device, at least one driving wheel 
adapted to be detachably mounted at said main 
component via a quick release device and a seat 
component which is adapted to be detachably 
mounted at said main component via a quick 
release device. The main component comprises 
a main body to which four arms for supporting the 
wheels are springably coupled. The quick release 
devices between said main component and said 
wheels are disposed between said arms and said 
wheels, respectively. 
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@ Kleinfahrzeug, insbesondere Rolistuhl 

@ Die Erfindung betriffl ein Kleinfahrzeug, insbesondere 
einen Rolistuhl, mit einem modularen Aufbau mit einem 
Grundelement, mit mindestens einem verschwenkbaren 
Rad, das mittels einer Schnellverschlusseinrichtung los- 
bar an dem Grundelement befestigbar ist, mit mindestens 
einem Antriebsrad, das mittels elner Schnellverschlus- 
seinrichtung losbar an dem Grundelement befestigbar 
ist, und mit einer Sitzelnrichtung, die mittels einer 
Schnellverschlusseinrichtung losbar an dem Grundele- 
ment befestigbar ist. Das Kleinfahrzeug weist vorzugs- 
weise vier Lenker auf, die federnd an dem Grundkorper 
angelenkt sind, wobei die Lenker Im Wesentlichen inner- 
halb einer gemelnsamen Ebene vertaufen, so dass das 
Grundelement mit dem Grundkorper und den vier ange- 
lenkten Lenkern ohne Rider eine flachige Form einnimmt, 
die leicht in emem handelsQblichen PKW unterbrmgbar 
ist. 
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1 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifift ein Kleinfahrzeug, insbeson- 
dere einen Rollstuhi, mil einem modularen Aufbau. 
[0002] Rollstiihle, auch solche, die motorisch antreibbar 5 
sind, weisen ublicherweise ein Rahmengestell auf, in das ein 
Sitz integriert ist und an dem zwei antreibbare Rader sowie 
zwei frei verschwenkbare oder gegebenenfalls motorisch 
gelenkte Rader ditekt angelenkt sind. Die antieibbaren Ra- 
der konnen manuell iiber Grei^nge oder motorisch antreib- lo 
bar sein. Um die Aussenabmessungen fiir einen IVansport 
des RoUstuhls reduzieren zu konnen, sind derartige Roll- 
stiihle oftmals mil einem Klappmechanismus versehen, der 
ein Zusammenfaiten des RoUstuhlgestells ermoglicht. Ein 
derartiger Rollstuhi ist beispielsweise aus der 15 
EP 0790 049 A2bekannt. 

[0003] Rollstiihle der vorstehend erlSuterten Art sind ins- 
besondere fiir einen sogenannten Outdoor-Betrieb, d. b. ei- 
nen Betrieb ausserhalb gescblossener RSume und insbeson- 
dere auf unebenen Wegen, beispielsweise Feld- oder Wald- 20 
wegen, eher ungeeignet Die beschriebene Rahmenkon- 
struktion weist nur eine relativ geringe Stabilitat auf. Zudem 
erlaubt die direkte Anlenkung der Rader an einen Rohrrah- 
men nur eine fiir unebene Wege unzureichende Federung, 
die iiblicherweise ausschlieBlich durch entsprechende Luft- 25 
reifen bereitgestellt wird. 

[0004] Es sind zudem auch Rollstiihle mit akzeptablen 
Fahreigenschaften im Outdoor-Betrieb bekannt, die jedoch 
nicht fiir einen llransport mit zumutbarem AufSvand zedeg- 
bar sind. 30 
[0005] Die GB 2 184 006 A oflfenbart einen einstellbaren 
Rollstuhi, bei dem der Stuhl hinsichtlich seiner Neigung 
verstellt werden kann, um einerseits zu ermoglichen, dass 
die Knie des Benutzers unter einen Schreibtisch passen und 
andererseits bei weUigem Boden genugend Freigang bereit- 35 
gestellt ist. Der Grundkorp>er dieses bekannten RoUstuhls 
kann zusammenfaltbar sein, um Transport und Lagerung zu 
edeichtem. Die R^der dieses bekannten RoUstuhls sind di- 
rekt an entsprechenden Motoren angeordnet, die im Be- 
triebszustand des RoUstuhls keinerlei Verschwenkung ge- 40 
geniiber dem Gnindkorper zulassen. Die Motoren zum An- 
trieb der Rader konnen enUiegelt werden, damit die Moto- 
ren und die Rader nach oben gegen die Unterseile der Basis 
geschwenkt werden konnen. 

[0006] Aus der DE 29 47 327 Al ist ein Krankenstuhl fiir 45 
bestimmte Arten von Ericrankten, deren Knochensystem die 
Nutzung "normaler" Krankenstiihle nicht erlaubt, bekannt 
DiQser bekannte Krankenstuhl weist einen zusammenleg- 
bzw. faltbaren Grundrahmen sowie 'Mger bzw. Streben auf, 
die im Betriebszustand von einer Stiitzplatte festgehalten 50 
werden, so dass sie im Betriebszustand hinsichtlich ihrer 
Lage zu dem Grundrahmen unverandert sind Lediglich zum 
Zwecke des Zusammenlegens konnen nach Anheben der 
Stiitzplatte die Streben nach unten sowie innen geschwenkt 
werden, so dass vier ParaUelfiihrungen jeweils im wesentli- 55 
chen paraUel zueinander in eng benachbarte Anlage kom- 
men. 

[0007] Die Entgegenhaltung EP 0 737 464 A2 betrifft ei- 
nen Rollstuhi mit einer spezieUen RadaufhSngung, bei der 
Rgder an zwei parallelen Armen befestigt sind, wobei die 60 
Arme schwenkbar durcb einen Quertrager und eine von dem 
Quertrager beabstandete Blattfeder verbunden sind und wo- 
bei die Blattfeder mit einem stair mit dem Quertrager ver- 
bundenen Teil verbunden ist. 

[0008] Die Entgegenhalmng DE 199 33 052 CI offenbart 65 
ein Motorfahrzeug mit verstellbarer Spur und versteUbarem 
Radstand, bei dem die Rader in einer ersten Position so an- 
geordnet sein konnen, dass ein maximaler Radstand und - 
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zumindest an den Hinterradem - eine maximale Spurbreite 
sowie eine minimale Sitzhohe dngesteUt sind (Schnellfahr- 
modus), bei der in einer zweiten Position ein gegenOber der 
ersten Position verkiirzter Radstand und eine reduzierte 
Spurweite sowie eine maximale SitzhShe eingesteUt werden 
konnen (Langsamfahrmodus) und bei der in einer dritten 
Position ein minimaler Radstand und eine minimale Spur- 
breite sowie eine minimale Sitzhohe eingestellt werden k6n- 
nen (IVansportmodus). 

[0009] Das der Erfindung zugrundeliegende technische 
Problem bestebt darin, dn Kleinfahrzeug, insbesondere ei- 
nen Rollstuhi bereit zu steUen, der eine auch ftir den Out- 
door-Betrieb geeignete StabiUtat sowie ein fur den Outdoor- 
Betrieb geeignetes Fahrverhalten aufweist und gleichzeitig 
eine Zerlcgbarkeit ermoglicht, die einen IVanspoit in iibli- 
chen Personenkraftwagen ermoglicht. 
[0010] Die Aufgabe, dieses technische Problem zu losen, 
wird durch ein Kleinfahrzeug mit den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 gel5st 

[0011] Das erfindungsgemSSe Kldnfahrzeug verfilgt iiber 
einen modularen Aufbau mit einem Grundelement, mit min- 
destens einem schwenkbaren Rad, das mittels einer SchneU- 
verschlusseinrichtung losbar an dem Grundelement befe- 
stigbar ist, mit mindestens einem Antriebsrad, das mittels ei- 
ner SchneUverschlusseinrichtung losbar an dem Grundele- 
ment befestigbar ist, und mit einer Sitzeinrichtung, die mit- 
tels einer SchneUverschlufieinrichtung losbar an dem 
Grundelement befestigbar ist. Das Grundelement weist ei- 
nen Grundk6iper auf, an dem vier Lenker zur Befestigung 
der Rader fedemd angelenkt sind. Die SchneUverschlussein- 
richtungen zwischen dem Grundelement und den Radem 
sind jeweils zwischen den I>enkem und den Radem ange- 
ordnet. 

[0012] Anders als bei dem eingangs erlauterten Stand der 
Technik, bei dem ein Rohrgestell, in das ein Sitz integriert 
ist, zum Zwecke des Transports zusammengeklappt wird, ist 
bei dem erfindungsgemafien Kleinfahrzeug ein modularer 
Aufbau mit einem Grundelement voigesehen, der eine De- 
montage nicht nur der Rader, sondem auch der Sitzeinrich- 
tung von dem Grundelement mittels SchnellverschluB er- 
moglicht, Hierdurch wird ein besonders platzsparender 
Transport ermdglicht bei gleichzeitig hoher StabiUtat und 
Festigkeit. 

[0013] Der Gnindkorper ist vorzugsweise selbsttragend 
und ubernimmt die tragende Funktion des Fahigestells. 
[0014] Die yier Lenker verlaufen bei abgenonomenen Ra- 
dem voizugsweise innerhalb einer gemdnsamen Ebene, so 
dass das Grundelement mit dem Gnindkorper und den vier 
angelenkten Lenkem eine fl^chige Form dnnimmt. Mit an- 
deren Worten, das Grundelement hat seine Hauptabmessun- 
gen vorzugsweise innerhalb einer Ebene, wahrend die Ab- 
messungen senkrecht zu dieser Ebene demgegeniiber deut- 
Uch geringer sind. Das Kleinfahrzeug ist nach dem Zerlegen 
daher in seinen AuBenabmessungen veigleichbar mit einem 
zusammengeklappten Rollstuhi der eingangs erlauterten Art 
und diesem in dieser Hinsicht sogar unter Umstanden iiber- 
legen, wobei es gleichzeitig eine deuUich hohere StabiUtSt 
und Festigkeit bei geringerem Gewicht aufweist. 
[0015] Der kleinstmdgliche Quader mit den Seitenlangen 
a, b und c, in den das Grundlement mit dem Grundkorper 
und den vier angelenkten I^nkem ohne RMer hinein paBt, 
kann beispielsweise eine SeitenlSnge c aufweisen, die klei- 
ner ist als die Halfte der Seitenlangen a und b, Hierbei ent- 
sprechen die Seitenlangen a und b den Hauptabmessungen 
und die Seitenlange c entspricht der Tiefe des flachenformi- 
gen Quaders. 

[0016] An den I>enkem konnen zwei &ei schwenkbare 
Rader und zwei Antriebsrader mittels SchneUverschlussein- 
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richtungen losbar befestigt werden. Die Antriebsrader wei- 
sen vorzugsweise einen Nabenmotor auf. Hieidurch entfalll 
die Notwendigkeit eines Antriebsstranges von dem Fahrge- 

stell auf die Antriebsrader, Das Drehmoment wird im Na- 
benmotor selbst erzeugt und der feststehende Teil des Na- 5 
benmotors muss lediglich uber eine geeignete Einrichtung 
an dem entsprechenden Lenker abgestutzt werden, um einen 
Vortrieb sicherzustellen. 

[0017] Besonders geeignet zum Antrieb eines derartigen 
Kleinfahrzeugs sind entsprechende Elektromotoren. Die fOr 10 
die Stromversorgung notwendigen Akkumulatoren k^nnen 
an dem Grundelement, insbesondere an dem Grundkorper 
befestigbar sein, vorzugsweise ebenfalls durch entspre- 
chende Schnellverschlusseinrichtungen, die ein schnelles 
Wechseln der Akkumulatoren erlauben. AnschluBstellen for 15 
Akkumulatoren konnen an gegeniiberliegenden Seiten des 
Grundkorpers vorgesehen sein. Es konnen zudem m^ere 
AnschluBstellen fur wahlweisen Betrieb mit einem oder 
mehreren Akkumulatoren vorgesehen sein, wobei bei Be- 
trieb mit einem Akkumulator dieser mittig zur Fahrzeug- 20 
achse befestigbar ist und bei Betrieb mit mehreren Akkumu- 
latoren diese symmetrisch zur Fahrzeugachse befestigbar 
sind. 

[0018] Die Sitzeinrichtung des erfindungsgemaBen Klein- 
fahrzeugs weist vorzugsweise eine Sitzflache, eine Sitzriick- 25 
lehne und eine FuBstiitze sowie zwei Armstiitzen auf und 
bildet eine komplette Einheit. Diese Einheit kann, vorzugs- 
weise ebenfalls mittels Schnellverschlusseinricbtung, an 
dem Grundelement, insbesondere an dem Gnindk5iper an- 
gebracht und von diesem gel5st werden. Die Sitzeinrichtung 30 
kann zusanmienfaltbar ausgelegt sein. Durch den modularen 
Aufbau des Kleinfahrzeugs kann zudem ein besonders ergo- 
nomisch gestalteter Sitz, beispielsweise eine speziell ausge- 
bildete und gegebenfalls eigens fur einen Patienten herge- 
steUte Sitzschale einfach an dera Grundelement montiert 35 
werden. Es konnen somit auch Sitzschalen fiir Schwerstbe- 
hinderte verwendet werden. Auch ein einfeches Nachriisten 
Oder Modifizieren des Rollstuhls, insbesondere hinsichtlich 
einer speziellen Sitzschale, ist hierdurch m5glich. 
[0019] Die Schnittstelle zwischen dem Sitz und dem 40 
Grundkorper ist vorzugsweise so ausgefUhrt, dass ein Adap- 
tieren eines Sondersitzes einfach moglich ist. Es ist bei- 
spielsweise moglich, dass Sondersitze durch den Fachhan- 
del, beispielsweise ein Sanitatshaus, bereitgestellt oder spe- 
ziell fur einen bestinunlen Anwendungsfall hergestellt wer- 45 
den, und mit einem in groBerer Stuckzahl hergestellten er- 
findungsgemaBen RoUstuhl, der ohne Sitzeinrichtung gelie- 
fert wird, verbunden werden. 

[0020] Die Sitzeinrichtung kann zudem drehbar angeord- 
net sein, so dass bei einer Drebung des Sitzes um 180** aus SO 
einem Fahrzeug mit Hinteiradantrieb ein Fahrzeug mit ^for- 
derradantrieb wird. 

[0021] Die Lenker zur Auftiahme der frei schwenkbaren 
Rader sind vorzugsweise als fedemd gelagerte Doppellen- 
ker ausgebildet. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass 55 
der Nachlauf der frei schwenkbaren Rader uber den gesam- 
ten Federweg im wesentlichen konstant bleibt, insbesondere 
dann, wenn die frei schwenkbaren Rader mittels einer verti- 
kal zum Untergrund verlaufenden Steckachse an den Len- 
kem angelenkt sind. Bei begrenztem Federweg k5nnen die 60 
vorderen Lenker auch als Einzellenker ausgefUhrt sein. 
[0022] Die zur Aufhahme der Antriebsrader vorgesehenen 
Lenker sind vorzugsweise als Langslenker ausgebildet, die 
sich uber eine Feder/Dtopfer-Einheit an dem Grundk5rper 
abstiitzen. 65 
[0023] Ein als RoUstuhl ausgefiihrtes Kleinfahrzeug der 
vorstehend erlauterten Art weist eine hervorragende Stabili- 
tat auf und mnoglicht eine fedemde Aufhahme der RM«; 



welche einoi Betrieb auch auf unebenen Wegen zulasst 
Gleichzeitig erlaubt der Aufbau dieses Rollstuhls ein Zerle- 
gen in einzebe Baugruppen, was einen TVansport des Roll- 
stuhls im Kofferraum eines handelsublichen PKWs ermog- 
licht Nach Entfemen der vier Rader von den Lenkem, was 
sich zum Beispiel mittels Steckachsen und Schnellver- 
schlusseinrichtungen auBerst einfach gestaltet, sowie nach 
Entfemen der Sitzeinrichtung und gegebenenfalls d^ Akku- 
mulatoren verbleibt lediglich Das Grundelement, beispiels- 
weise da: GrundkSrper mit den vier Lenkem, wobei diese 
Baugruppe ein flachiges Bauelement darstellt, das leicht 
transportierbar ist. Die einzelnen Rader sowie die Akkumu- 
latoren konnen ebenfalls leicht verstaut werden und die Sitz- 
einrichtung kann durch einen entsprechenden Klappmecha- 
nismus gleichfalls in eine platzsparende ll&chige Form ge- 
bracht werden. 

[0024] Insbesondere fur den Einsatz von Elektromotoren 
als Antriebseinrichtung kann der Grundkorper an den Bef> 
stigungsstellen der Antriebsrader und/oder der Sitzeinrich- 
tung und/oder der Akkumulatoren Schnitistellen fur elektri- 
sche Leitungen aufweisen. Ein Bedienpult kann an einer 
Armstiitze der Sitzeinrichtung vorgesehen sein. Es besteht 
zudem die Moglichkeit, eine drahtlose Signaliibertragung 
von dem Bedienpult auf die Antriebsrader vorzusehen, wo- 
bei im Falle der Verwendung von Nabenmotoren jeder Na- 
benmotor eine separate Steuereinheil aufweisen kann. In 
diesem Fall entfallt die Notwendigkeit von Leitungen fur 
Steuersignale. Bei der Verwendung von Akkumulatoren, die 
an dem Grundkorper befestigt werden, muss dann lediglich 
eine Stromiibertragung zu den Nabenmotoren bereitgestellt 
werden. 

[0025] Sofem die Akkumulatoren ebenfalls in den Radna- 
ben der Antriebsrader untergebracht sind und eine drahtlose 
Signaliibertragung der Steuerbefehle vorgesehen ist, entfallt 
die Notwendigkeit von elektrischen Leitungen zwischen 
Fahrgestell und Radem vollstandig. 
[0026] Die Erfindung wird im folgenden weiter erlautert 
anhand eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels in Verbin- 
dung mit der Zdchnung, in der 

[0027] Fig. 1 eine perspektivische auseinandergezogene 
Darstellung eines Rollstuhls ist, 

[0028] Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des Roll- 
stuhls gemaB Fig. 1 ist, bei dem die Hauptbaugruppen mit 
Ausnahme des Bedienpults in zusammengefiigter Weise 
dargestellt sind, 

[0029] Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des Roll- 
stuhls gemafi den Fig. 1 und 2 unter Weglassung der Sitzein- 
richtung ist, 

[0030] Fig. 4 eine Darstellung gemaB Fig. 3 mit einem zu- 

satzlich angebrachten Schutzbiigel ist, 

[0031] Fig. 5 eme der Darstellung in Fig. 3 entsprechende 

Seitenansicht ist, 

[0032] Fig. 6 eine Seitenansicht eines frei verschwenkba- 
ren Rades mit Steighilfe vor der Beriihrung mit einer Stufe 
und 

[0033] Fig. 7 eine Fig. 6 entsprechende Darstellung wah- 
rend des Oberwindens einer Stufe ist. 
[0034] Fig. 1 zeigt als Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
einen RoUstuhl perspektiviscb in einer sogenannten Explo- 
sionsdarstellung, d. h. einer auseinandergezogenen Darstel- 
lung. Ein Grundkorper 10 ist in Form eines Strangpresspro- 
files U aus einer Aluminiumlegierung bereitgestellt. Das 
Strangpressprofil 11 ist an seinen beiden Langsenden mittels 
entsprechend verschraubter Endplatten 12 verschlossen. In 
dem im wesentlichen hohlen Innenraum des Grundkorpers 
10 kbnnen Versteifungselemente (nicht gezeigt) oder son- 
stige Baugruppen, beispielsweise Schaltgerate etc. (nicht 
gezeigt) angeordnet sein. Auf der Oberseite 13 des Grund- 
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kdrpers 10 ist eioe Aufnahmeeinrichtung 14 vorgeseben, die 
mittels dner debt nSher dazgestellten Schnellverscblussein- 
ricbtung der leicht Idsbaren Befestigung einer Sitzeinricb- 
tung 50 dienL 

[0035] Die Sitzeinricbtung 50 weist Rahmenprofile auf, 5 
die zusaimnen mit einer nicht dargestellten Bespannung 
Oder Bepolsterung eine Sitzflache 51, eine Sitzriicklehne 52, 
eine FuBstutze 53 und eine Strebe 54 zur Befestigung einej 
Bedienpults 60 eigeben. £s versteht sicb, dass Armstiitzen 
(nicht dargestellt) auf beiden Seiten beieitgestellt warden 10 
konnen. 

[0036] Es verstebt sich zudem, dass andere Konstrukti- 

onsvarianten fiir die Sitzeinricbtung moglich sind, beispiels- 
weise eine Sitzflache und eine RUckenlehne, gegebenenfaUs 
mit entsprechenden Seitenteilen, als selbsttragende Struktur 15 
mit entsprechenden Verbindungselementen zum Grundkor- 
per Oder einem entsprechenden Sitzrahmen. 
[0037] Die Sitzeinricbtung ist mit einem KLappmecbanis- 
mus versehen, der es erlaubt, die von dem Grundk6iper 10 
geloste Sitzeiniicbtung 50 so zusammenzufalten, dass sie 20 
ein leicht transportierbares, im wesentlicben llacbenfbrmi- 
ges Element ergibt 

[0038] An dem Grundkorper 10 sind, jeweils auf der lin- 
ken und rechten Seite, in Fahrtrichtung gesehen, zwei vor- 
deie Lenker 20 und zwei bintere Lenker 30 angelenkt. Die 25 
hinteren Lenker 30 sind als Langslenker ausgefiihrt, die sich 
uber eine Feder/Dampfer-Anordnung 31 an dem Grundkor- 
per 10 abstiitzen. Die vorderen Lenker 20 sind als Doppel- 
lenker ausgefiibrt, die uber einen im Inneren des Grundkdr- 
peis 10 angeordneten, nicht dargestellten Fedei/Dampfer- 30 
Mecbanismus miteinander gekoppelt sind. Der Grundkorper 
10 bildet zusammen mit den angelenkten Lenkem 20, 30 ein 
Grundelement 

[0039] Zwei Antriebsrader 35 sind mittels horizontal ver- 
laufender Steckachsen 36 und nicht naher dargestellter 35 
Schnellverschlusseinrichtungen an den hinteren Lenkem 30 
angelenkt Zwei frei verschwenkbare Vorderrader 25 sind 
mittels vertikal angeordneter Steckachsen 26 und ebenfalls 
nicht naher dargestellter Schnellverschlusseinrichtungen an 
den vorderen Lenkem 20 angelenkt. Wie beispielsweise aus 40 
den Fig. 5 bis 7 ersichtlich, ist die Lage der Drchachse 27 
des Vorderrades 25 gegeniiber der Lage der Steckacbse 26 
im Einbauzustand versetzt, so dass sich ein Nachlauf ergibt, 
der die Vorderrader 25 bei Geradeausfahrt inuner in Fahrt- 
richtung ausrichtet. Das Steuem des RoUstuhls afolgt durch 45 
eine getrennte Ansteuerung der beiden angetriebenen Hin- 
terrader 35, wobei der Antrieb vorzugsweise liber nicht nS- 
her dargestellte Nabenmotoren erfolgt, welche als Elektro- 
motoren ausgefiibrt sind, und wobei die Lenkbefehle Uber 
das Steuerpult 60 eingegeben wexden. 50 
[0040] Der als Doppellenker ausgeftlbrte vordere Lenker 
20 ist so ausgefuhrt, dass uber den gesamten verfUgbaren 
Federweg der Nachlauf des Vorderrades 25 im wesentlicben 
konstant bleibt. 

[0041] Ein Oder mehrere Akkumulatoren 70 konnen mit- 55 
tels Schnellverschlusseinrichtungen an dem Grundkorper 10 
eingehangt werden. Die Schnellverschlusseinrichtungen flir 
die Befestigung der Akkumulatoren 70 weisen Schnittstel- 
len fiir elektrische Leitungen auf, die cine elektrische Ver- 
bindung der Akkumulatoren 70 mit den Nabetmiotoren be- 60 
rdtstelien. 

[0042] Hne Schutzeinricbtung in Form eines SchutzbU- 
gels 80 kann, vorzugsweise abnehmbar, an dem Grundkor- 
per 10 befestigt sein. 

[0043] An den Vorderradem 25 ist jeweils eine Steigbilfe 65 
28 vorgesehen. Die Steigbilfe 28 ist paarweise pro Vorder- 
rad 25 ausgelegt und federbelastet beidseitig jedes Vorderra- 
des 25 so gelagert, dass sie im normalen Betriebszustand die 



in Fig. 6 dargestellte Stellung einnimmt Die Steigbilfe 28 
kaim iiber einen bestimmten Weg in der durch den Pfeil A in 
den Fig. 6 und 7 angezeigten Drebrichtung des Rades um 
ihre Schwenkacbse 29 verscbwenkt werden. 
[0044] In den Fig. 6 und 7 ist zur ErlSuterung der Funktion 
der Steigbilfe 28 derEinfacbheit halber jeweils lediglicb das 
Vorderrad 25 dargestellt Wenn der Rollstuhl mit dem Vor- 
denad voraus auf eine Bordsteinkante 90 zu^hrt, befindet 
sich die Steigbilfe 28 zunachst in der durch die Federkraft 
vorgegebenen obersten Verscbwenkstellung. Sobald die 
Steigbilfe 28 mit der Bordsteinkante 90 in BerUbrung ge- 
langt, verschwenkt die Steigbilfe 28 infolge der durch die 
Antriebsrader bereitgestellten Vortriebskraft in der Dreh- 
ricbtung des Vorderrades 25. Hierdurch wird das Vorderrad 
25 angeboben, bis es in einer geeigneten Stellung mit der 
Bordsteinkante so in Beriihrung gelangt, dass es bei weiterer 
Vorwartsbewegung die durch die Bordsteinkante 90 gege- 
bene Stufe iiberwinden kann. 

[0045] Durch die diiekte Anlenkung der Steighilfen 28 an 
den frei verschwenkbaren Vorderradem 25 ist gewahrleistet, 
dass die Steighilfen 28 immer in geeigneter Ausrichtung zu 
einem Hindemis stehen, insbesondere dann, wenn schrag an 
einen Bordstein bzw. eine sonstige Stufe herangefahien 
wird. Es versteht sich jedoch, dass eine Anlenkung der 
Steighilfen auch direkt an dem Grundkorper moglich ist 
[0046] Beim Zerlegen des RoUstuhls konnen mittels ein- 
facber Schnellverschlusse die Sitzeinricbtung 50, die Akku- 
mulatoren 70, die HintenSder 35 und die Vorderrader 25 
entfemt werden, wobei die Sitzeinricbtung 50 nach dem 
Entfemen entsprechend zusammengeklappt bzw. zusam- 
mengefaltet werden kann. Hierdurch ergeben sich einzebe 
Bauelemente, die platzsparend transportiert werden konnen 
und insbesondere im Koflferraum eines handelsiiblichen 
PKWs untergebracht werden konnen. Durch die Zerlegbar- 
keit ist zudem gewahrleistet, dass die einzetaen Bauele- 
mente ein relativ geringes Gewicht haben, so dass die Bau- 
elemente leicht verstaut werden konnen. Durch die Bereit- 
stellung von Scbnellverscbltissen ist das Zerlegen des RoU- 
stuhls auch von technisch unbegabten Personen ohne jegU- 
ches Werkzeug einfach m6glich. 

[0047] Trotz der leichten Zerlegbarkeit des RoUstuhls ist 
dieser aufgrund seiner erfindungsgemaBen Konstruktion 
dazu geeignet, auch im Outdoor-Betrieb eingesetzt zu wer- 
den. Er verbindet somit den Komfort von vier gefederten 
Radem und die fiir den Outdoor-Betrieb erforderUche Stabi- 
Utat mit der Leichtigkeit und lY'ansportabilitat eines ge- 
wdhnUchen Indoor-Rollstuhls. 

Patentanspriiche 

1. Kleinfahrzeug, insbesondere RoUstubl, mit ebem 
modularen Aufbau, 
mit einem Grundelement (10, 20, 30), 
mit mindestens einem scbwenkbaren Rad (25), das 
mittels einer SchneUverscblufieinrichtung losbar an 
dem Grundelement (10, 20, 30) befestigbar ist, 
mit mindestens einem Antriebsrad (35), das mittels ei- 
ner SchneUverschluBeinrichtung losbar an dem Grund- 
element (10, 20, 30) befestigbar ist, und 
mit einer Sitzeinricbtung (50), die mittels einer 
SchneUverschluBeinrichtung Idsbar an dem Grundele- 
ment (10, 20, 30) befestigbar ist, 
wobei das Grundelement (10, 20, 30) einen Grundkor- 
per (10) aufweist, an dem vier Lenker (20, 30) zur Be- 
festigung der Rader (25, 35) angelenkt sind, 
die vier Lenker (20, 30) fedemd an dem GrundkSrper 
(10) angelenkt sind und 

die ScbneUverschlusseinrichtungen zwiscben dem 
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Grundelement (10, 20, 30) und den RSdern (25, 35) je- 
w&ils zwischen den Lenkern (20, 30) und den RMem 
(25, 35) angeordnet sind. 

2. Kleinfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwei &ei schwenkbare Rader (25) vorge- 
sehen sind 

3. Kleinfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwei Antriebsx^der (35) votgesehen 
sind. 

4. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die vier Lenker 
(20, 30) bei abgenommenen Radem (25, 35) im we- 
sendichen innerhalb einer gemeinsamen Ebene verlau- 
fen, so dass das Grundlement (10, 20, 30) mit dem 
Grundkorper (10) und den vier angelenkten Lenkem 
(20, 30) ohne Rader (25, 35) eine flachige Form ein- 
nimmt, die leicht in einem handeisUblichen PKW un- 
terbringbar ist 

5. Kleinfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der kldnstmogliche Quader mit den Sei- 
tenlSngen a, b und c, in den das Grundlement (10, 20, 
30) mit dem Grundkorper (10) und den vier angelenk- 
ten Lenkem (20, 30) ohne Rader (25, 35) hinein paBt, 
eine Seitenlange c hat, die kleiner ist als die Halfte der 
Seitenlangen a und b, 

6. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 
spriicbe, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsrad 
(35) einen Nabenmotor aufweist. 

7. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzdchnet, dass das Antriebsrad 30 
(35) mittels eines Elektromotors anUreibbar ist. 

8. Kleinfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein oder mehrere Akkumulatoren (70) an 
dem Grundelement (10, 20, 30) befesdgbar sind. 

9. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzeinrich- 
tung (50) eine Sitzflache (51), eine Sitzrucklehne (52), 
eine Armiehne (54) und eine FuSstiitze (53) aufweist 
und als komplette Einheit mittels der Schnellver- 
schluBeinrichtung an dem Grundk5rper (10) ange- 
bracht und von diesem gelost werden kann. 

10. Kleinfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sitzeinrichtung (50) zusammenfalt- 
bar ist. 

11. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 45 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die vorderen 
Lenker (20) zur Aufhahme der schwenkbaren Rader 
(25) als fedemd gelagerte DoppeUenker ausgebildet 
sind, die bewirken, das der Nachlauf der schwenkbaren 
Rader (25) iiber den gesamten Federweg im wesentli- 
chen konstant bleibt. 

12. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schnellver- 
schluBeinrichtung zum losbaren Befestigen des 
schwenkbaren Rades (25) an dem Grundelement (10, 
20, 30) eine vertikal zum Untergrund verlaufende 
Steckachse (26) aufweist. 

13. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die hinteren 
Lenker (30) zur Aufiiahme d«: Antriebsrader (35) als 
Langslenker ausgebildet sind, die sich Ober eine Feder/ 
Dtopfer-Hnhdt (31) an dem Grundkorper (10) abstOt- 
zen. 

14. Kleinfahrzeug nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Grundele- 65 
ment (10, 20, 30) an den Befestigungsstelien fiir die 
Antriebsrader (35) und/oder die Sitzeinrichtung (50) 
und/oder die Akkumulatoren (70) Schnittstellen fUr 
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elektrische Leitungen aufweist 
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